Die Kleinstwagen der 1950er Jahre GESELLSCHAFT

Mehr Pappkarton
9 Zwischen 1954 und 1958 hatten in der
als AutomObll Bundesrepublik die ,Mobile“ ihre groBe

Zeit. Die Zwitterkonstruktionen zwischen
Motorroller und Kleinwagen bestimmten damals das StraB3enbild.

Der Traum von einem tiberdachten Fahrzeug wurde damit fiir breite
Kreise erschwinglich.

Anliiﬂh’rh der Produktion des
100000. Lloyd-Kleinwagens

im Sommer 1955 wurde unter der Be-
legschaft des Automobilwerks das
Fahrzeug verlost. Radio Bremen be-
richtete: ,..In der groBen Montage-
halle der Lloyd-Motorenwerke ist heute
nachmittag Hochstimmung. Jetzt
quietscht die groBe Tombola. Der
Hauptgewinn. Die Nummer 4797, Ein
Raunen geht durch die Menge, wer
ist es? Da kommt er schon - der Kol-
lege Hertel. Herzlichen Gliickwunsch!’
Gewinner: ,Ja, ich freue mich auBler-
ordentlich, daB ich ihn gewonnen
habe! Reporter: ,Das ist klar. Haben
Sie einen Fithrerschein?' - Gewinner:
Nein, habe ich nicht! - Reporter:
Aber das wird kein Problem sein?* -
Gewinner: ,0h, ich weill auch noch
nicht, ob ich den Wagen halten kann
zur Zeit! - Reporter: ,Meinen Sie,
das wird zu teuer?’ - Gewinner: Ja,
das wird wohl: - Reporter: ,Steuer-
technisch ist der Wagen doch billig! -
Gewinner: .Ja, das wohl. Aber ich
kann’s noch nicht sagen im Augen-
blick, was ich damit mache. - Repor-
ter: ,Na, wollen erst mal Luft holen. -
Gewinner: ,LaB mich iiberraschen! -
Reporter: .Und wenn ich Thnen einen
Rat geben darf, man sollte es sich doch
tiberlegen, ob man bei Gelegenheit
nicht dem Wink des Schicksals fol-
gen und unter die Autofahrer gehen
sollte! - Gewinner: .Na, ich werde es
mir iiberlegen. Im Moment kann ich
es noch nicht sagen! - Reporter: ,Also
nochmals herzlichen Gliickwunsch,
Herr Hertel! Gewinner: ,Danke’”

Sogar die Alpen stellen kein
Hindernis dar far den Mes-
serschmitt Kabinenroller,
suggeriert das Werbeplakat
um 1955,

59



Der Reporter war fassungslos. Der
Gewinner wollte das Auto offenbar
gar nicht haben! Es storte seinen Le-
bensplan, machte ihm angst, schien
ihm Folgekosten aufzuladen, unter
deren Last er zusammenzubrechen
meinte. Ein .richtiges® Auto, das be-
deutete fiir Millionen .kleiner Leute®
in der Bundesrepublik bis weit {iber
die Mitte der 1950er Jahre hinaus et-
was Unerreichbares, das ihre Vorstel-
lungskraft tiberstieg. Dabei war doch
gerade der kleine Lloyd auf diese
Kiufergruppe exakt zugeschnitten!
Denn was wie ein Auto aussah, ent-
puppte sich bei niiherem Hinsehen
cher als Motorroller mit Dach. Sein
winziger Zwei-Zylinder-Zweitakt-
motor (zehn PS aus 300 Kubikzenti-
metern Hubraum) war kaum griBer

als der eines Rasenmiihers und brachte
das Gefihrt mit Miihe auf 75 Kilo-
meter pro Stunde. Das war deutlich
weniger, als ein Motorroller der
200-Kubikzentimeter-Klasse mit 85
bis 95 Kilometern erreichte. Aus der
Retrospektive hatte der ,Spiegel” fiir
den Lloyd der ersten Version denn
auch nur Verachtung iibrig: .Er glich
mit Holzkarosserie und Kunststoff-
tiberzug mehr einem Pappkarton als
einem Automobil. Sein Motor heulte
in den hochsten Tonen, die Boden-
platte bestand aus diinnem Abfall-
blech, und die Federung gab bereit-
willig jeden StoB an die Insassen

Als Autoroller bezeichnete
NSU seine ,Lambretta®,
doch zum Auto fehlte das
schitzende Dach...

weiter. Der unbestreithbare Eindruck,
der Wagen kiénne jederzeit auseinan-
derfallen, lieB die Mitnahme von
Flickzeug als angeraten erscheinen.
Wie untermotorisiert dieses Klein-
auto war, belegt schon die Tatsache,
dab selbst der einfache VW Kifer das
Vierfache an Hubraum anzubieten
hatte! Und dennoch: Wie in keinem
zweiten Gefihrt sollte sich die Ent-
wicklungsdynamik der bundesdeut-
schen Massenmotorisierung so sinn-
fallig konzentrieren wie gerade im
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Was hatte nicht alles Platz
in einem Kabinenroller: Zelt,
Campingtisch, Stuhle -

der Messerschmitt , Roadster”
war ein richtiges Auto!

kleinen Lloyd. Aus dem .Leukoplast-
bomber* von 1950 war zehn Jahre
spater ein veritabler Kleinwagen mit
Blechkarosserie und 600-Kubikzenti-
meter-Viertaktmotor geworden. Doch
1955 war fir den ,Kollegen Hertel”
selbst dieser Kleinwagen noch viel
zu groB!

n den frithen 1950er Jahren ging

es fiir Millionen von Arbeitern und
kleinen Angestellten zuniéchst darum,
iiberhaupt motorisiert zu sein. Die
Alternative hieB schlicht: Motorrad
oder -roller. Da diese beiden Zweirad-
Varianten seinerzeit - im Gegensatz
zu heute - in der Motorleistung noch
recht nahe beieinander lagen, war die
Kaufentscheidung stets eine Glaubens-
frage, wurden die konstruktiven Un-
terschiede fast wie weltanschauliche
Positionen ausgefochten. Unbestritten
war der Roller - seit Enrico Piaggio
1946 der staunenden Weltiffentlich-
keit erstmals seine ,Vespa® prisentiert
hatte - ein Fahrzeugtyp der neuen,
der Nachkriegszeit, wohingegen das
Motorrad schon in seiner duBleren
Gestalt althergebrachten Vorstellun-
gen von einem Zweirad entsprach.

Natiirlich wuBiten auch die Roller-
Hersteller um die Differenz zwischen
Autotridumen und Zweirad-Moglich-
keiten und priesen ihre Fahrzeuge ent-
sprechend an, die Firma Bastert etwa






